stihac¢t Luftwaffe, ktery na-
konec v jejich pomyslném
zebriCku obsadil dctyhod-
nou Sestou pricku. Na prvni
pohled nendpadny pilot zis-
kal své prvni bojové zkuse-
nosti v ramei I./NJG 2 pod
horkym africkym sluncem. Pozdgji
exceloval rovnéz v faddach NJG 2 u Obrané fiSe. Ale to uz hodné piedbi-
hame. Vezméme to tedy pekné poporadku.

Heinz Rokker se narodil 20. f{jna 1920 v Oldenburgu. Jeho détstvi se
nikterak neliSilo od ostatnich némeckych déti. V rodném mésté absolvo-
val zdkladni Skolu a vystudoval gymnasium. O jeho kariéfe vojenského
pilota rozhodla ziejmé ndhoda. V roce 1938 piistdla na malém oldenburg-
ském letiSti v rdmci predvadéciho turné nejmodernéjsi letadla nové budo-
vané Luftwaffe. I po letech Rokker vzpomind, jaky dojem na néj udélaly
stroje jako Messerschmitt Bf 109 nebo ,,Létajici tuzka™ Dornier Do 17.
Pevné rozhodnut zahdjil ve svych devatendcti letech vojenskou kariéru
a dobrovolné vstoupil do armady.

Nejprve na konci roku 1939 narukoval k zakladnimu vycviku k Flieger
Ausbildungs Regimentu 22 v Giistrow. Chtél se prihlasit k pilotnimu vy-
cviku, ale pilotni Skoly byly pieplnéné. Chtél vSak Iétat — tak

’ | FEichenlaubtriger

PHreins Rokker
€so sro3ene
pod africkpym nebem

Fw 58 a hlavné dvoumotorovém Messerschmittu Bf 110. U této Skolni
jednotky se vSak prakticky viibec nelétalo na Junkersu Ju 88, coz by na-
sledné bylo pro Rokkera jisté uzite¢néjsi. Na konci dubna 1942, uz v da-
stojnické hodnosti Leutnant, kompletn{ pilotni vycvik no¢niho stihace
tispésné zakoncil. A Ze to nebylo jednoduché, potvrzuje i skute¢nost, Ze
na prvni fddnou dovolenou nastoupil az v dubnu 1942.

Mezitim 6. prosince 1941 zacal presun 1. Gruppe NJG 2 do oblasti Stie-
dozemniho mofe. Na tomto bojisti panoval naprosto zoufaly nedostatek
nocnich stihacek, které by dokazaly alespon caste¢né zmirnit aktivitu
bombardovaciho letectva RAF, presunuvsiho svou ¢innost na noc. Pred-
chozi osmimési¢ni pasobeni osamélé 1. Staffel NJG 3 s jejimi Bf 110
v této oblasti nepfineslo ocekavané vysledky. V fijnu 1941 musela byt
tato zdecimovana jednotka stazena zpét do Evropy. Proto padlo rozhod-
nuti pfesunout na Sicilii celou Gruppe (v tomto pripadé méla 1. Gruppe
NIG 2 vyjimecné pridélenu i 4. Staffel, kterd jinak byvala souldsti
I1. Gruppe).

Plivodni nadSeni a radost, kterou sdilel persondl jednotky pfi opousténi
zasnézené zakladny Gilze-Rijen v Nizozemi, vystiidalo v Itdlii rychlé
procitnuti. Pocasi sice bylo znatelné piiznivéjsi nez v Nizozemi, ale né-
kdy az prili§ Zhavé slunce nedovolovalo jakoukoliv ¢innost. K tomu vSu-
depfitomny zmatek, prosté nic pro k poradku vycvicené piislusniky né-
mecké armady.

Nastala tvrda realita afrického bojisté. Vice nez no¢ni stihani zamést-

tedy alespon jako palubni radista. Dne 6. biezna 1940 byl
prelozen k 20./Luftgau-Nachrichten-Regimentu 6 a 8. dubna
pak ke 4. Ausbildungskompanie der Luft-Nachrichtenschule 4
do Ceskych Bud&jovic. Jeho préni se viak nakonec vyplnilo
a 4. cervence 1940 byl prevelen na zdkladnu Berlin-Gatow
k LKS 2 (Luftkriegsschule 2 — obdoba A/B Schule) k pilotni-
mu vycviku. Odtud 20. biezna 1941 pokracoval k FFS (C) 16
na zakladnu Burg u Magdeburgu. U této jednotky se poprvé
setkal s dvoumotorovym letounem Junkers Ju 88, tedy ty-
pem, ktery jej nasledné provazel prakticky po celou vilku.
Po ukonceni vycviku pilotaze vicemotorovych letadel byl
Oberfihnrich Rokker preloZzen na letisté Belgrad-Semlin,
kde 15. srpna 1941 nastoupil k Blindflugschule 5 (Skola 1éta-
ni bez vidu). Zde probihal vycvik 1étani v noci a za snizené
viditelnosti podle pristroji. Na zdkladné se nachdzely i dalsi
vicemotorové stroje Luftwaffe jako napiiklad He 111,
Ju 52/3m a Do 17. Jednalo se vlastné jen o jednomésicni vy-
cvik a zfejmé zde prislo Rokkerovo rozhodnuti vénovat se
kariéfe noc¢niho stihace. Setkal se zde také se dvéma letci,
ktefi se na dlouhou dobu stali jeho nerozlu¢nymi druhy
ve zbrani. Jednim z nich byl Carlos Nugent (Rokkertv radis-
ta a operator radaru), druhym pak Georg Frieben (palubni
mechanik). Dne 15. zaif 1941 pak nastoupil k dalSimu vycvi-
ku u 4. Staffel Nachtjagdschule na zakladné Neubiberg jizné

nomotorovych typech Arado Ar 66, Gotha Go 145, Heinkel
He 51 nebo Arado Ar 96. Zhruba po ¢tyfech mésicich pokra-

Zajimavy pohled na ptid stihaci verze Ju 88 C od 1./NJG 2. Zobrazeny stroj ndzorné ukazuje, jaky
hybrid muze vzniknout v podminkach odlouceného bojisté a nedostatku ndhradnich dili. Podle
motort se jednd o verzi Ju 88 C-2 nebo C-4. Vyzbroj v pridi (3 x kulomet MG 17 + | x kanon
MG 151/20 raze 20 mm) naznacuje verzi C-2. Ta vSak vétSinou neméla v podtrupové vané zadné
od Mnichova. Spole¢né s jinymi zdky postupn€ létal na jed-  ,pang. Snimek viak dokldda pitomnost minimalné jednoho (pravdépodobné ale dvou) kanon

MG/FF rdze 20 mm, coZ je verze Ju 88 C-4. A na zdvér kabina. Ta piedstavuje v predni ¢dsti pro-
vedeni pro Ju 88 C-4, ale v zadni ¢asti jsou patrné boule typické pro instalaci dvou pohyblivych

Coval vycvikem na vicemotorovych typech Focke-Wulf kulometi MG 81 J rdze 7,92 mm, nejéastéji pouzivané u verze Ju 88 A-4 nebo C-6.
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navala osadky I./NJG 2 ,,prace vSe-
ho druhu*. To znamend, Ze témér po-
lovinu tikolt, které té7ké stihaci Jun-
kersy plnily, tvofila vypomoc tam,
kde bylo zrovna tieba. Doprovody
konvoji, bombardovani vybranych
cila, prizkum nebo i denni stihani.
Prosté cokoliv, jen ne noc¢ni lov.
I béhem dennich lett vSak néktefi
piloti této jednotky zaznamenali oje-
dinélé dspéchy. Mnohdy i nad vy-
konnéjSimi jednomotorovymi Hurri-
cany nebo rychlej$imi dvoumotoro-
vymi Beaufightery. S prvnimi dspé-
chy ale pfisly i prvni ztraty. NaStésti
se jednalo hlavné o Skody na techni-
ce a vétSina letcti se po havdriich

brzy vritila k opera¢ni ¢innosti. O to

vice prace vSak mél technicky perso-
nal, ktery musel udrzovat nevelkou
skupinu letadel v provozu. Mnohdy
jen za cenu kanibalizace a Ctyfiadva-
cetihodinového nasazeni mechanikt
mohly dalSiho dne vzlétnout alespon
nékteré ze stroji jednotky. Nepiizni-
vy vliv na dtvar mélo také jeho roz-
déleni na vice zakladen. Davodem
byl co moznd nejvétsi operacni radi-
us utvaru. Pocdtkem roku 1942 se
proto 1. Staffel presunula na zaklad-
nu  Kalamaki nedaleko  Athén
a 2. Staffel na libyjské letiste¢ Beng-
hazi. Na zdkladné Catania tak prak-
ticky zlstala pouze 3. Staffel. Néja-
kou dobu stejné letiste sdilela
1 4. Staffel, ale jejich Sest Junkerst
Ju 88 C operovalo jen nad Maltou
a okolim. Uz koncem tnora vSak
byla odesldana zpét do Nizozemi, kde
se stala soucasti II. Gruppe. Do kon-
ce roku 1942 jednotlivé Staffel po-
stupné vystiidaly dal3i letist¢ jako
Iraklion, Kastelli, Derna a El Quasa-
ba.

[ PRV e e L

Pa . 3

Dva snimky havdrie Junkersu Ju 88 A-4/trop pravdépodobné W.Nr. 5664. Osddka Hptm. Eduarda Jakoba s nim nouzové

ol e

Pocet znicenych a boje neschop-
nych letadel byl tak vysoky. ze z vy-
robnich linek nestacily prichdzet
nové stihacky Junkers Ju 88 C-2
a C-4. Proto byl na konci brezna stav
doplnén 11 letouny  Junkers
Ju 88 A-4 — standardnimi bombardé-

pristdla na zakladné Catania na Sicilii v Cervnu 1942, Skupina mechanikt je zachycena v okamziku, kdy z trupu poskozeného
Junkersu vytahuji zdchranny nafukovaci ¢lun. V obdobi od dubna do ¢ervence 1942 pouzivala I./NJG 2 z diivodu nedostatku
stihacich verzi Ju 88 C priblizné 11 klasickych bombardéri Ju 88 A-4. které byly pro nocni akce upraveny jen prestifkdnim
¢ernou barvou RLM 22 na vSech plochdch. Doplnény byly nové kédy na trupu a Englandblitz pod kabinou. V zahrani¢ni
literatute byva tento letoun Casto piifazovan Heinzi Rokkerovi. ale podle jeho letové knihy a vzpominek samotného Rokkera
s timto strojem nikdy nelétal. Na fotografiich je krdsné vidét, jak novy ¢erny ndstiik na motorové gondole i kiidle popraskal.
O tento jev se bezesporu postaralo Zhavé africké slunce a moznd i piili§ silnd vrstva barvy. VSimnéte si také dievénych
vrtulovych listt.

ry Luftwaffe. To samoziejmé vyvo-
lalo u jednotky vlnu nevole a rozhoiceni. ,, Nejsme prece Zddni bombar-
dovaci piloti!** roz¢ilovaly se osddky. Tyto bombardovaci stroje se nako-
nec vyuzivaly zejména k pteSkolovani novych osddek, které prichazely
z Nachtjagdschulen, kde vycvik probihal prevazné na Messerschmittech
Bf 110 riznych verzi. Jen vyjime¢né provadély bombardovaci Ju 88 A-4
ruSivé pumové ttoky na pozice nepfitele, a to hlavné v pozdnich vecer-
nich hodindch nebo velmi brzy rano. I tak dochdzelo k ¢astym nehoddm
a béhem dvou mésict jejich pocet klesl témér na polovinu. Situace se tro-
chu zlepsila teprve po 19. dubnu, kdy k jednotce prisly nové Junkersy
Ju 88 C-6 se silnéjsimi motory. Zatim sice jeSté bez radaru FuG 202. ale
i tak byla situace zase o néco piiznivejsi.

Dne 6. kvétna 1942 prilétla do Catanie skupinka novych letount i s Cer-
stvymi osadkami. Mimo napfiklad esa Hptm. Bertholda Neye nastoupil
k 1. Staffel NJG 2 i mladicky, Cerstvé vyskoleny Lt. Heinz Rokker.
Po kratké aklimatizaci zde zacal podnikat samostatné cvi¢né lety na Jun-
kersu Ju 88. Dulezité bylo rychle vstiebat do podvédomi zvlastnosti 1étd-
ni ve Stfredomori. K tomu se vyborné hodily pravé neprili§ oblibené ,,0s-
maosmdesatky™ verze A-4. Velitel I./NJG 2 Hptm. Rudolf Jung pozado-
val, aby kazda nova osadka nejprve provedla osm no¢nich startia. Nova
osddka ve slozeni Rokker, Nugent a Frieben zvlddla tento pozadavek
snadno a rychle a tak mohla kone¢né podniknou prvni samostatny bojovy
let. Heinz Rokker na néj vzpomina takto:




Jsme si museli vypocitat sami. JelikoZ v tomto rocnim ob-

Zajist'ovani lodniho konvoje

Nasazeni proti Malté skoncilo v dobé, kdy jsme na-
stoupili k jednotce. Malta byla silné poSkozena intenziv-
nimi bombardovacimi ndlety provdadénymi predevsim
Lehrgeschwader 1 a protileteckd obrana byla velmi sla-
bd. Pldnovalo se obsazeni Malty, ale némecké sily dislo-
kované ve Stredomori nebyly pro vvlod ovaci operaci
dost silné. Behem krdtké doby byl vSak ostrov opét boje-
schopny a Anglicané jej prebudovali do podoby ,,leta-
dlové lode*. Sila anglického letectva na Malté nakonec
boje o severni Afriku spolurozhodla.

Dne 20. kvétna 1942 jsem vzlétl z Catanie na Ju 88 C-4
a se svou osddkou Carlos Nugent a Georg Frieben jsem
podnikl sviij prvni ,,bojovy let*. Za takovy let se povaZo-
vala v§echna nasazent, u nichZ se pocitalo s moZnym stie-
tem s nepritelem. Nasim tikolem byla ochrana konvoje
privdazejictho zdsoby pro Afrikakorps z Itdlie do severni
Afriky proti ponorkdm a torpédovym letountim.

Poloha konvoje ndam byla sdélena pred letem. Kurz

dobi panovalo ve Stiredomori prakticky stdlé slunecné
pocasi s dobrou dohlednosti, konvoj jsme bez problémii
nalezli v asi 100 km vzddlenosti.

Leteéli jsme ve vysce 1 000m, abychom ziskali dobry

Vlevo: Fhj. Fw. Carlos Nugent — po celou vilku Bordfunker (Bf) v osddce Heinze Rokkera. Vpravo:

Uffz. Fritz Wefelmeier — v pozdéjsim obdobi Beobachter (Bo) v Rokkerové osddce.

prehled o situaci. Konvoj se skiddal ze 3 transportnich
lodi a 3 torpédoborcii. Plul nikym neobtéZovdn svym kurzem.

JelikoZ jsme museli ziistat u konvoje asi 2 hodiny, vyuzil jsem tento cas
k tomu, abych Nugenta a Friebena zasvétil do tajii lérdni s Ju 88. Po teo-
retickém tivodu mohli zaujmout misto na pilotmim sedadle a pokusit se
udrZet v¥$ku i kurz a také provést zatdacku. V pripadé vyvrazent pilota zra-
nénim nebo smrti mohlo byt pro osddku Zivomé diileZité, aby také jeji zby-
[T ¢lenové letoun natolik dobre oviddali, aby jej mohli dotdhnout nad pev-
ninu nebo néjaky ostrov a tam seskocit na paddcich. Takové pripady bylo
nutné béhem vdlky predpokldadat.

Béhem jednoho ddlkového nocniho stihdani byl Oblt. Bohn smrtelné
zranén béhem souboje s Whitlevem. Jeden ze zbyvajicich clenit osdadky
doletél s Ju 88 z Anglie zpdtky nad pevninu a Oblt. Bohn byl s vytaZenym
paddkem svrien z Ju 88. Poté se pomoci paddkii zachrdnila osddka. Ju le-
tél bez osddky az do blizkosti Mildna, kde se zritil.

Po dvou hodindch jsme byli vvstriddni jinou osddkou a bez problémii

Jjsme pristdali v Catanii.

Start v Catanii s Ju 88 C-4 (R4 + CH) ve 13.35 — pristani v Catanii
v 17.10.

Dne 22. kvétna se 1. Staffel pfesunula na zdkladnu Kastelli na Krété.
Béhem zbytku kvétna a prvnich tif tydnt Cervna provedla Rokkerova osad-
ka celkem tficet letl prevazné s Ju 88 C-4. Zajimavé je. Ze k tomu pouZzila
letouny obou Staffel, které byly na letiSti Kastelli k dispozici. TakZe se
v Rokkerové letovém deniku objevily stroje s volacimi znaky R4 + CH, LK
anebo FH. Prosté létalo se na vSem, co bylo pravé k dispozici.

Muj prvni sestiel

Dne 20. ¢ervna casné rdano jsem jako prislusnik 1. Staffel letél se svou
osdadkou jako pasaZér v Ju 88 C-6 s osddkou Fw. Riegera z Kastelli
do Catanie, abych tam vyzved! novy Ju 88 C-6. Ten byl naloZen postou
a bednami s pivem pro kamarddy v Kastelli. Trval jsem ale na tom, aby
byly zbrané bojeschopné. Také Oblt. Hiffbach a Fw. Rieger pievzali nové
Ju 88 C-6.

Ke zpdtecnimu letu smérem na Kastelli jsme odstartovali se tremi leta-
dly. Oblt. Hifibach prevzal veleni, Fw. Rieger a jd jsme se pripojili. Leté-
li jsme ve vys$ce asi 1 000m.

Po piilhodiné letu jsem pod sebou uvidel asi 15 letadel leticich nizko
nad hladinou more a kiiZicich nds kurz zprava doleva. Jelikoz ale Hifbach
stale drzel sviij kurz, domnival jsem se, Ze je identifikoval jako némeckd le-
tadla. O nékolik minut pozdéji zkiiZila nds kurz dvojice letadel z jihu na se-
ver. Nyni se Hifibach otocil smérem k nim. Podle kokard na kridlech jsme
rozpoznali, Ze se jednd o anglické dvoumotorové torpédové letouny, které
okamcZité po nasem spatrent odhodily torpéda. Pro mé to byl prvni kontakt
s neprdtelskym letadlem. Anglické masiny se rozdélily a pokusily se unik-
nout smérem na Maltu. Hijbach prondsledoval jeden stroj, zatimco Rieger
a jd jsme se vrhli na druhého nepritele. Ale brzy jsem ziistal se svym pro-
tivnikem sdam. Jak se pozdéji ukdzalo, nebyly zbrané Hifibacha a Riegera
provozuschopné.

Po nékolika neiispésnych titocich shora na anglické letadlo, jsem po-
kazdé pri stoupavém letu schytal do svého krdasného nového Ju 88 C-6 né-
kolik zdsahii z dvojkulometu zadnitho strelce. ZasaZena byla i moje palub-

nivyzbroj, takZe jsem mohl strilet jen 7 kulometii. JelikoZ mé stie-

Iy pokaZdé dopadly za nepritelem do vody, pokusil jsem se o po-

sledni iitok. Nalétl jsem k protivnikovi bliZe a pravé ve chvili, kdy
‘ Jsem chtel zamirit kulomety, Anglican v nizkém letu Skrtl levym
motorem o hladinu, aniZ bych vystrelil.

Letadlo se jesté jednou vzneslo a pak nasadilo k iispésnému
pristani na hladinu. Vidéli jsme, jak tFi ¢lenové osddky nastoupi-
li do nafukovacitho c¢lunu. Brzy poté stroj zmizel pod hladinou.
Nékolikrdt jsem jesté zakrouZil kolem ¢lunu. Ndhle jsem s leknu-
tim gjistil, Ze mé benzinové nddrze jsou prdazdné. Zdahy jsme si ale
uvedomili, Ze jsme béhem prondsledovani zapomnéli precerpat
palivo z kridelnich do hlavnich nddrZi.

Miij radista navdzal kontakt s ndmorni zdchrannou sluZbou
v Taorminé a nechal zamérit nasi polohu, abychom anglické
osddce poskytli mozZnost zdchrany. Poté jsme pokracovali v na-
Sem letu ve sméru na Krétu. Byla-li osddka zachrdnéna, jsme se
nedozvédeli. Dlouhym prondsledovdanim jsme se vSak odchylili
Z kurzu a nakonec jsme pristdli na letisti Kalamaki v Aténdch. Je-

Lodni konvoj se zdsobami na cesté do Afriky. Snimek si Heinz Rokker pofidil pravdépodob- — den projektil ndam viak prostielil pdaku pFipusti motoru, takZe

né na svém prvnim bojovém letu, kdyZz tento konvoj doprovézel.

Jjsem nemohl jeden motor pri pristdni odstavit. Teprve, kdy:

Jjsem

e

e
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Za svou bojovou ¢innost ve Stredomofi byl Leutnant Heinz Rokker nékolikrat vyznamendn. Poprvé se tak stalo 17. Cervna 1942, kdy mu byla udélena Frontflug-Spange
fiir Jiger in Bronze (Bronzova frontovd spona pro stihace). Eiserne Kreuz I1. Klasse (Zelezny kiiz 11. tiidy) si mohl pripnout jiz o 16 dni pozdg&ji — 3. Cervence 1942. Dva
tydny nato, 16. 7. 1942, obdrZel Verwundetenabzeichen in schwarz (Cerny odznak za zranéni). ktery mu byl udélen za zranéni ze dne 29. Cervna 1942. Dne 5. srpna 1942
mu byla ud€lena Frontflug-Spange fiir Jiger in Silber (Stéfbrnd frontova spona pro stihace) a o devét dnf pozdéji, 14. srpna — Eiserne Kreuz 1. Klasse (Zelezny kiiz 1. tridy).
Jeho posledni vyznamendni vztahujici se k jeho Einnosti na sttedomorském bojisti mu bylo ud&leno 1. kvétna 1943, kdy obdrzel Armelband ..Afrika* (Rukdvové paska

LAfrika™).

vypnul zapalovdni, mohl jsem konecné za pristavaci drdhou letadlo za-
stavit. V naSem stroji jsme napocitali 25 zdsalii. Dvé kulky zasdhly i pa-
livovou nddrz. Zv(i(/n.\" benzin ale nevytekl, nebot’ nddrze byly obaleny kau-
Cukem, ktery priistrely utésnil.

Start v 16.20 v Catanii s Ju 88 C-6 (R4 + PL) - pristani v Kalamaki
v 19.45. Sestiel v 17.20.

Po v¥mene pdky pripusti v hangdru jsme ndsledujiciho dne odletéli
do Kastelli. Po pristdani v Kastelli zacaly palivové nddrze opét prosako-
vat. Kamarddi se viak vice zajimali o postu a bedny s pivem, neZ o nase
prvni vitézstvi.

Sestrelenym britskym letounem byl Beaufort Mk.ITA 217. squadrony
RAF (DD959, volaci pismeno Q). Osddka veetné velitele F/O Franka
Minstera sestiel piezila téméf bez dhony a byla pozdé&ji vyzvednuta
z dinghy a dopravena na pevninu.

Timto sestielem to vSechno teprve zacalo. Dne 23. ¢ervna pfichdzi dal-
Si presun a 1. Staffel se vraci na zdkladnu Catania. Po dvou dnech relativ-
niho klidu ndsledoval 25. ¢ervna pokyn k preletu na africky kontinent,
konkrétné na zdkladnu Derna. Vilka je vdlka, takZe dvé hodiny pred pl-
noci usedl Rokker se svou osddkou do pripraveného Ju 88 C-6 s volacim
znakem R4 + CH, aby vzlétli k volnému no&nimu lovu nad pustinu. Zhru-
ba hodinu a pil po startu pied sebou Rokker spatfil siluetu letounu, v ni
po priblizeni rozpoznal bombardovaci Vickers Wellington. Nastalo kli¢-
kovani a urputné manévrovani. Po nékolikerém ttoku na palubé Welling-
tonu vzplal pozdr. Zcela ochromeny bombardér zacal prudce klesat a na-
konec zmizel ve tmé. Mohlo by se jednat o Wellington Mk.IC 70. squad-
rony RAF (DV564, volaci pismeno L). ktery odstartoval kritce pred dva-
advacdtou hodinou z letit¢ LG 104 s cilem bombardovat cile v oblasti
Marsa Matruk a Sidi Barani a zpdtky se jiz nevratil. A pravé jihozdpadné
od Marsa Matruk ve 23.45 hlasil Rokker sviij prvni no¢ni sestiel. Wel-
lington DV564 havaroval nedaleko osvétlené piistavaci drihy letisté
Marsa Matruk. Jeden ze ¢lenti osddky zahynul, dva dalsi byli zranéni.
Zbytek osddky pravdépodobné zajat.

Ale noc jesté nekoncila. Nékolik minut po pialnoci vystopoval dalii Wel-
lington. Scéndr jako by se opakoval. Devét minut po piilnoci hoiici britsky
bombardér padal k zemi. Tentokréte se mohlo jednat o Vickers Wellington
MK.IC patiici 37. squadroné RAF (DV522), ktery po napadeni no¢nim sti-
hatem nouzové pristal asi 40km jihozdpadné od Marsa Matruk. Pied nou-
zovym pristanim ¢dst osadky Wellingtonu opustila letoun na padécich. Je-
den z lenii osddky zahynul, dva byli zranéni. Zbylym letctim se po tithodi-

novém no¢nfm pochodu pousti podaiilo dostat na britskou stranu bojové li-
nie. kde byli objeveni a zachranéni motorizovanou hlidkou.

Pristini na bricho v pousti po mém 4. sestielu
Dne 28. ¢ervna jsme opét startovali 7 Derny k nocnimu stithacimu letu
do okoli Marsa Matruk, ktery byl mezitim obsazen némeckymi jednotka-
S 2velké dalky jsme opér rozeznali osvétlovact pumy Anglicanii, kte-

mi. JiZ ;
i bombardovali nds prisun. Byla jasnd mésicni noc. Asi po dvou hodi-
ndch letu jsme dosdhli pruhu osvétlovacich pum. Ve 23.58 jsme objevili
Wellington. OkamZité jsem jej napadl ddvkou zezdola zezadu. Pravy mo-
tor zacal hofet. Po zdsahu motoru Wellington ndhle velmi zpomalil a pi-
lot stroj silné potlacil. OkamZité jsem pFiskrtil své motory, abych zistal
za Wellingtonem a mohl provést sviij druhy iitok. Moje rychlost byla ale
tak velkd, Ze jsem letél s asi 200metrovym odstupem ve stejné vysce vievo
vedle Wellingtonu. 'V témZe okamZiku jsme uvidéli iistové zdblesky ze
zbrani zadniho strelce a uslyseli zdsahy do naseho letadla. Jedna stiela
se roztristila v nasi kabiné v mist¢ uloZeni zhrani. Stiepina mé zasdhla
nad pravé oko a do pravého ramene. Miij radista Carlos dostal stiepinu
do nohy. Prondsledovani jsem vSak nevzdal. Pritom jsme klesali sidle vice
k zemi, na niz jsem mohl ve svétle mésice jasné rozeznat vozidla. Po néko-
lika stech metrech Wellington nouzové pristdl. Zvedl jsem sviij stroj opét
nahoru, abych se poohlédl po dalsim cili. Miij palubni mechanik mé viak
upozornil, Ze teplota chlazeni pravého motoru stdle stoupd. To znamena-
lo, Ze chlazent bylo zasaZeno a jd jsem musel tento motor vypnout, proto-
Ze by mohl zacit horet. ProtoZe to byl miij prvni pokus o let na jeden mo-
tor, koncentroval jsem celou svou pozornost na tento peskozeny motor.

KdyZ se mi konecné podarilo nastavit vrtuli do praporu a motor odsta-
vit, zacal ndhle horet i levy motor. Ten jsem béhem svého soustiedéni
na pravy motor viibec nehlidal. Okamzité jsem odstavil kohout levého
motoru, ktery pierusil privod paliva. Ted byla kazdd rada drahd.

Méli jsme dvé moZnosti, bud' vyskocit 7 naseho Ju na paddcich, nebo
Zvdzit nocni pristani na bricho. Rozhodl jsem se pro druhou moznost, pro-
toZe jsme méli vysku jen 300 metrii a bez vikonu motorii jsme se velmi
rychle bliZili k zemi. Upozornil jsem Friebena a Nugenta, aby se pFipra-
vili k pFistdani na bricho. BIiZili jsme se k povrchu pousté, ktery byl diky
mésicnimu svitu jiz drive rozeznatelny.

ProtoZe se horici motor stdle jesté protdacel, mohl jsem vysunout pristd-
vaci klapky, abych sniZil pristdvaci rychlost. Krdtce pred dopadem jsem
dal povel k odhozeni horni Cdsti kabiny. Na pristdni jsem vSak nasadil
PFIS brzy a narazil jsem do zemé ostruhou.




Mohutné to zapraskalo a kabina se zaplnila zvirenym
prachem, ale pak stroj leZel na brichu a zastavil se.
Rychle jsme opustili letadlo. Prachem se whasil i poZdr
levého mororu.

Meli jsme Stésti v nestésti. Misto pristani bylo témér
tiplné rovné, takZe nds Ju 88 témér nebyl poskozen. Chy-
béla pouze horni cdst kabiny a uraZena byla brisni
vana.

Poté co jsme si navzdjem poblahopidli k nasemu pre-
Zitt, prohlédli jsme motory po zdsazich. Pravdépodobné
byl v obou motorech zasaZen chladict okruh.

V ddlce jsme slySeli dunéni dél na fronté. Po krdtké
chvili se ze tmy vynorily postavy. Ozvalo se zvoldnl
whands up® (ruce vzhiiru)! Tento povel jsme prirozené
uposlechli, protoZe kromé mé pistole jsme neméli Zdadné
zbrané, viechny byly pevné zabudovdny v letadle. Rych-
le se vsak vyjasnilo, Ze to byli némecti vojdci. Kamarddi
2 Afrika Korpsu ndam dali deky na spant, byla totiZ piil-
noc. Také byla oSetiena nase lehkd zranéni. UloZili jsme
se do jiZ vvkopanych okopii a prikryli se dekami, proto-
Ze v pousti je v noci citelné chladno. Kdvz se v 6 hodin
rozednilo a chtel jsem vstdt, objevil jsem na své dece

Snimky z piistavu Tobruk, kde se persondl L/NJG 2 naloduje do létajiciho ¢lunu BV 222 Wiking
X4 + EH pro odsun z Afriky.

|
|

Skorpiona. ProtoZe jsem predtim jesté nikdy skorpiona
nevidel, pozorné jsem jej sledoval. I kdyZ se o jeho nebezpecnosti vyprd-
vely hororové historky, vrdtil jsem mu jeho svobodit.

Bylo pro mé tezké odloucit se od svého letadla, které nds doposud tak
spolehlivé doprovdzelo. Mél jsem aZ do konce vdlky citlivou vazbu k leta-
dlu, které jsem pilotoval, protoZe osddka a letadlo — to byla jednota, v niZ
jsme byli navzdjem svdzdni ve zdaru i zkdze.

Start s R4 + GK v El Quasaba ve 21.40 — nouzové pristdni v pousti
v 00.10. Sestrel ve 23.58.

Zpatky k tdtvaru

Nyni byl nasim hlavnim problémem ndvrat k titvaru do Derny. Vojdci
nds Kiibelwagenem dovezli na silnici Via Balbia. Zastavili jsme prdzdny
otevieny ndklad'dk a nastoupili na korbu. Jeli jsme Silenou jizdou (pFi-
cemZ jsme byli porddné roztieseni) smérem na Tobruk, kam jsme se po né-
kolika hodindch konecné dostali.

Byl uz cas, abychom se hldsili u svého iitvaru. SluZebna Wehrmachtu
ndm zajistila spojeni. U naseho titvaru byli velmi potéSeni, Ze jsme pristd-
ni preZili a dokonce dosdhli 4. sestrelu. HldSeni o nasem pohieSovdni jiZ
odeslo do Catanie a mohlo byt jesté véas zastaveno.

Kamarddi nds chteli odvézt autem. JelikoZ to mohlo trvat hodiny, Sli
jsme na pldz, abychom smyli prach z cesty. V Tobruku nam bylo sdéleno,
Ze si nuiZeme odvézr zdsoby z ukoristénych anglickych skladii potravin
a zdasob. Ty totiz padly neporusené do némeckych rukou. Pri vstupu
do skladu jsme museli podepsat prohldsent, Ze jsme oprdvnéni prevzit po-
traviny pro 10 osob. Vice jsme my tii stejné nebyli schopni unést. V prvé
Fadé jsme hledali konzervy a nabalili je do ruksakii, nebot’ zde byla i an-
glickd vystroj. Nikdy nezapomenu na poZitek, ktery jsem pocit'oval pri vy-
prazdiiovani plechovky ananasu. Brzy se také objevilo auto naseho iitva-
ru. Ke svym kamarddiim v Derné jsme dorazili o piilnoci a odevzdali jim
cdst nasich ,,ukoristénych* pokladii. Po krdtkém privitani a poklepdvdni
po ramenou jsme tiplné vycerpant klesli na nafukovaci matrace v nasich
stanech.

Rokkerem sestieleny protivnik dosedl nedaleko osady Amriya. Slo
o Wellington Mk.IC ze 108. squadrony RAF (R1029). Osadka S/Ldr
Jacklina piezila nouzové pristani bez thony.

Béhem prvnich dvou tydnt Cervence podnikla Rokkerova osadka né-
kolik letd na Ju 88 C-6 (R4 + EH), ale jednalo se spiSe o kuryrni lety
a prelety na jiné zdkladny. BohuZel pii jednom takovém letu, dne 15. Cer-
vence, se v Tobruku pfistani piili§ nepovedlo a s Ju 88 C-6 (R4 + EH,
W.Nr. 360247) sedl Rokker na bricho. Rozsah poskozeni Junkersu byl té-
méri 45 %. Nikomu z osddky se ovSem tentokrate nic nestalo. Zpét na za-
kladnu Iraklion se celd Rokkerova osddka prepravila na palubé transport-
niho Junkersu Ju 52/3m a pievzala jeden z dalSich stihacich Junkersu.

Pocet sestreld i ztrat I./NJG 2 se zvySenou aktivitou Spojenct rostl.
Dne 23. Cervence prisel jeden z dalSich presunti. Osm osddek i s letouny
odlétlo na zdkladnu El Quasaba. Situace v Africe se pro Brity neustdle

zhorSovala a zejména kolem Tobruku zacalo byt hodné dusno. Dne
28. Cervence 1942 patnact minut pred devdtou vecerni hodinou odstarto-
val Rokker na Ju 88 C-6 (R4 + EK) pravé do oblasti tohoto pfistavu, aby
napadl britské bombardéry, které toto misto tou dobou velice rddy bom-
bardovaly. Ve 23.10 pravé u Tobruku Rokker jednoho z tto¢nikd sestie-
lil. Jednalo se o Wellington Mk.IC (HX364, volaci pismeno K), ktery
nouzové pristal 48 km jihovychodné od Tobruku a celd osadka véetné ve-
litele Sgt H. R. Osborna byla zajata.

3. srpna 1942 nastal presun techniky i persondlu I./NJG 2 zpét do Cata-
nie. Malou zajimavosti je fakt, Ze mimo transportnich Ju 52/3m byl k to-
muto ucelu pouzit i Sestimotorovy hydropldn Blohm-Voss BV 222
(X4 + EH). Presunem do Catanie skoncilo ptisobeni [./NJG 2 ve Stiedo-
moii. Dne 27. srpna 1942 se ttvar vratil do Evropy. Novou zdkladnou se
stal Melsbroek nedaleko Bruselu v Belgii.

Jaka byla bilance témért ro¢niho pisobeni jednotky na tomto bojisti? To
je otdzka, na kterou asi nikdo nedokdze stoprocentné odpovédét. Némecti
piloti nahlasili v obdobi od 20. listopadu 1941 do 27. srpna 1942 celkem
41 sestieli. Ctyfi z nich si piipsali na své konto po péti sestielech. Jsou to
Hptm. Harmstorf, Hptm. Semrau, Obfw. Sommer a také Lt. Heinz
Rokker. Tyto dspéchy byly u Gruppe vykoupeny celkovou ztratou 55 let-
cti, z nichz 29 padlo a 26 zistalo nezvéstnych.

[./NJG 2 se ke Stiedozemnimu mofi jesté na kratky cas vratila, ale to uz
je jind kapitola.

(Dokonceni pristé)
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